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1 ÚVOD 

Tato studie vibrací byla zpracována jako součást projektové dokumentace stavby 

„Modernizace trati Hradec Králové – Pardubice – Chrudim, 2. stavba, zdvoukolejnění 

Opatovice nad Labem - Hradec Králové“ ve stupni pro získání územního rozhodnutí.   

Stavba zahrnuje novostavbu 2. koleje v úseku Opatovice nad Labem – Hradec Králové, 

rekonstrukci stávající traťové koleje, kompletní rekonstrukci stanic a zastávek.  

2 IDENTIFIKAČNÍ ÚDAJE 

Označení stavby 

Název stavby: Modernizace trati Hradec Králové - Pardubice - 

Chrudim, 2. stavba, zdvoukolejnění Opatovice nad 

Labem – Hradec Králové 

Druh stavby: Stavba dopravní infrastruktury, zdvoukolejenění 

železniční tratě 

Kraj: Pardubický (Pak), Královéhradecký (Khk) 

Obec s rozšířenou působností: Pardubice, Hradec Králové 

Obec s pověřeným obecním úřadem: Pardubice, Hradec Králové 

Obec: Pardubický kraj: Opatovice nad Labem 

 Královéhradecký kraj: Hradec Králové, Předměřice 

nad Labem, Praskačka, Světí, Všestary  

Katastrální území: Pardubický kraj: Opatovice nad Labem, Pohřebačka 

 Královéhradecký kraj: Březhrad, Plačice, Pražské 

Předměstí, Kukleny, Plotiště nad Labem, Plácky, 

Předměřice nad Labem, Praskačka, Věkoše, 

Pouchov, Slezské Předměstí, Světí, Bříza u Všestar, 

Všestary  

Místo stavby: železniční trať CLS065 Pardubice os. n. – Hradec 

Králové hl. n. v úseku ŽST Opatovice nad Labem   

do ŽST Hradec Králové hl. n.,    

 

Stavebník: Správa železniční dopravní cesty, státní organizace, 

Dlážděná 1003/7, 110 00 Praha 1 

Jednající: Ing. Pavlem Surý, generální ředitel 

IČ: 70994234 

DIČ: CZ70994234 

 

Organizační jednotka: Stavební správa východ, Nerudova 1, 772 58 

Olomouc 

Kontaktní osoby pro věci smluvní: Mgr. Lenka Dieguezová 

Kontaktní osoba ve věcech technických: paní Jitka Hubatková 

 

Projektant: SUDOP PRAHA a.s., Olšanská 1a, 130 80 Praha 3 

IČ: 25793349 

DIČ: CZ25793349 
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Zpracovatelský útvar: SUDOP PRAHA a.s., středisko 250, Hradecká 1151, 

500 03 Hradec Králové 3 

Hlavní inženýr projektu: Ing. Daniel Filip 

č. autorizace ČKAIT 0601407 

obor dopravní stavby, mostní a inženýrské 

konstrukce 

E: daniel.filip@sudophk.cz 

T: +420 498 655 930 

 
 

3 LEGISLATIVA 

Ochrana před hlukem vyplývá ze zákona č. 258/2000 Sb., o ochraně veřejného zdraví a o 

změně některých souvisejících předpisů. Pro dopravní hluk je významný především § 30 a § 

31 tohoto zákona, který hovoří o povinnosti správců pozemních komunikací či vlastníka dráhy 

technickými, organizačními a ostatními opatřeními zajistit, aby hluk nepřekračoval hygienické 

limity stanovené prováděcím předpisem (viz dále).  

Podrobně ochranu před hlukem a vibracemi upravuje Nařízení vlády č. 272/2011 Sb. o 

ochraně zdraví před nepříznivými účinky hluku a vibrací. Toto nařízení vlády zapracovává 

příslušné předpisy Evropských společenství a upravuje hygienické limity hluku pro chráněný 

vnitřní prostor staveb, chráněný venkovní prostor staveb a chráněný venkovní prostor. Dále 

upravuje hygienické limity vibrací pro chráněný vnitřní prostor staveb. 

1.1 Vibrace v chráněných vnitřních prostorech staveb  

Hygienický limit vibrací v chráněných vnitřních prostorech staveb vyjádřený průměrnou 

váženou 

a) hladinou zrychlení vibrací Law,T  se rovná 75 dB, nebo 

b) hodnotou zrychlení  aew  se rovná 0,0056 m/s
2
 .  

Hygienické limity vibrací uvedené v odstavci 1 v chráněných vnitřních prostorech staveb se 

vztahují na horizontální a vertikální vibrace v místě pobytu osob a k době trvání vibrací. 

Korekce hygienického limitu podle odstavce 1 jsou v závislosti na typu prostoru, denní době a 

povaze vibrací upraveny v následující tabulce.   

1.1.1.1 Tabulka - korekce na využití prostoru ve stavbách a chráněném vnitřním prostoru 

staveb, denní dobu a povahu vibrací 

Druh chráněného vnitřního 

prostoru  

Denní doba 

 

Povaha vibrací 

Přerušované a 

nepřerušované 

vibrace 

Opakující se 

otřesy 

Korekce 

dB (1) dB (1) 

mailto:daniel.filip@sudophk.cz
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1. Operační sály den 

noc 

0 

0 

1 

1 

0 

0 

1 

1 

2. Obytné místnosti den 

noc 

6 

3 

2 

1,41 

24 

3 

16 

1,41 

3. Pokoje pro pacienty 

v sanatoriích a 

v nemocnicích   

den 

noc 

6 

3 

2 

1,41 

24 

3 

16 

1,41 

4. Učebny a pobytové 

místnosti jeslí, mateřských 

škol a školských zařízení 

den 

noc 

6 

3 

2 

1,41 

24 

3 

16 

1,41 

5. Ostatní chráněné vnitřní 

prostory staveb 
nepřetržitě 12 4 42 128 

Maximálně jsou přípustné 1 až 3 výskyty otřesů za den. 

Celkový hygienický limit vibrací v obytných objektech je tedy 81 dB den a 78 dB pro 

noc. 

2. DOPRAVNÍ TECHNOLOGIE 

V posuzovaném úseku se jedná o zdvoukolejnění elektrizované trati, provozovanou po 

skončení modernizace rychlostí max. 160 km/h.  

Technologické údaje o dopravě (počet, druh a délka jednotlivých vlaků, max. rychlosti) jsou 

přehledně seřazeny v následujících  tabulkách. Údaje byly získány od dopravního technologa 

Ing. Tomáše Kafky, SUDOP Praha a.s.  
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Obr. – přehled posuzovaných tratí 

1 

2 
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3.1 Rozsah dopravy v roce 2000 

Opatovice – Hradec Králové (1) 

Druh vlaku 6:00 – 22:00 22:00 – 6:00 Celkový počet 

vlaků 

Uvažovaná 

rychlost 

v km/hod 

Širá trať/žst. 

HK 

R 4 0 4 100/60 

Sp, Os proj. 6 0 6 100/60 

Os zast. 33 9 42 100/60 

Osobní celkem 43 9 52  

Nákladní 

krátký 

4 0 4 70/40 

Nákladní 

dlouhý 

1 3 4 70/40 

Nákladní ELNA 5 1 6 40 

Nákladní 

celkem 

10 4 14  

Celkem 53 13 66  

Typická souprava je obvykle tvořena: 

 R, Sp: 842 / 854, 50 m, 67% kotoučových brzd 

 Sp, Os proj., Os zast.: 163, 75 m, 79% kotoučových brzd 

 Nákladní krátký: 742, 200 m, 0% kotoučových brzd 

 Nákladní dlouhý, ELNA: 122, 400 m, 0% kotoučových brzd 

Opatovice nad Labem-Pohřebačka – odbočka Plačice (2) 

Druh vlaku 6:00 – 22:00 22:00 – 6:00 Celkový počet 

vlaků 

Uvažovaná 

rychlost 

v km/hod 

Osobní celkem 0 0 0  

Nákladní ELNA 5 1 6 40 

Nákladní 

celkem 

5 1 6  

Typická souprava je obvykle tvořena: 

 Nákladní dlouhý, ELNA: 122, 400 m, 0% kotoučových brzd 
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Hradec Králové – Jaroměř (3) 

Druh vlaku 6:00 – 22:00 22:00 – 6:00 Celkový počet 

vlaků 

Uvažovaná 

rychlost 

v km/hod 

R 5 0 5 40 

Sp 3 0 3 40 

Os 23 5 28 40 

Osobní celkem 31 5 36  

Nex 1 1 2 30 

Pn 8 4 12 30 

Mn 3 1 4 30 

Lv 7 0 7 40 

Nákladní 

celkem 

19 6 25  

Celkem 50 11 61  

Typická souprava je obvykle tvořena: 

 R: 842 / 854, 50 m, 67% kotoučových brzd 

 Sp, Os: 163, 75 m, 79% kotoučových brzd 

 Nex, Pn vlak: 130, 470 m, 0% kotoučových brzd 

 Mn vlak: 742, 400 m, 0% kotoučových brzd 

Praskačka – Hradec Králové (4) 

Druh vlaku 6:00 – 22:00 22:00 – 6:00 Celkový počet 

vlaků 

Uvažovaná 

rychlost 

v km/hod 

R 7 3 10 40 

Os 18 4 22 40 

Osobní celkem 25 7 32  

Nex 4 1 5 30 

Pn 14 4 18 30 

Mn 2 0 2 30 

Lv 2 1 3 30 

Nákladní celkem 22 6 28  

Celkem 47 13 60  

Typická souprava je obvykle tvořena: 

 R: 163, 250 m, 0% kotoučových brzd 

 Os: 163, 200 m, 79 % kotoučových brzd 

 Pn vlak: 122, 550 m, 0% kotoučových brzd 
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 Nex vlak: 181, 600 m, 0% kotoučových brzd 

 Pn vlak: 181, 550 m, 0% kotoučových brzd 

 Mn vlak: 742, 400 m, 0% kotoučových brzd 

 Lv vlak: 742, 20 m, 0% kotoučových brzd 

Hradec Králové hl.n. – Hradec Králové-Slezské Předměstí (5) 

Druh vlaku 6:00 – 22:00 22:00 – 6:00 Celkový počet 

vlaků 

Uvažovaná 

rychlost 

v km/hod 

R 7 3 10 40 

Os 26 8 34 40 

Osobní celkem 33 11 44  

Nex 4 1 5 30 

Pn 14 7 21 30 

Mn 4 1 5 30 

Lv 8 0 8 30 

Nákladní 

celkem 

30 9 39  

Celkem 63 20 83  

Typická souprava je obvykle tvořena: 

 R: 163, 250 m, 0% kotoučových brzd 

 Os: 163, 200 m, 79 % kotoučových brzd 

 Nex vlak: 181, 600 m, 0% kotoučových brzd 

 Pn vlak: 181, 550 m, 0% kotoučových brzd 

 Mn vlak: 742, 400 m, 0% kotoučových brzd 

 Lv vlak: 742, 20 m, 0% kotoučových brzd 
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Hradec Králové hl.n. – Všestary (6) 

Druh vlaku 6:00 – 22:00 22:00 – 6:00 Celkový počet 

vlaků 

Uvažovaná 

rychlost 

v km/hod 

Sp 6 0 6 40 

Os dlouhý 4 0 4 40 

Os krátký 13 4 17 40 

Osobní celkem 23 4 27  

Mn 4 3 7 30 

Nákladní 

celkem 

4 3 7  

Celkem 27 7 34  

Typická souprava je obvykle tvořena: 

 Sp, Os dlouhý: 852, 50 m, 0% kotoučových brzd, 

 Os krátký: 810, 15 m, 0% kotoučových brzd, 

 Mn vlak: 742, 400 m, 0% kotoučových brzd. 

3.2 Stávající rozsah dopravy 

Data byla získána ze současného GVD 2014/2015, 3. změna a z poskytnutých údajů od 

SŽDC. Současný rozsah dopravy zahrnuje pravidelné vlaky osobní a nákladní dopravy 

v nejsilnějším dnu týdne. 

Opatovice – Hradec Králové (1) 

Druh vlaku 6:00 – 22:00 22:00 – 6:00 Celkový počet 

vlaků 

Uvažovaná 

rychlost 

v km/hod 

Širá trať/žst. 

HK 

R Liberec 16 3 19 100/60 

Sp 12 0 12 100/60 

Os 33 9 42 100/60 

Osobní celkem 61 12 73  

Mn 4 2 6 
1)

 40 

Nákladní 

celkem 

4 2 6  

Celkem 65 14 79  

1)
 V úseku Hradec Králové – Opatovice nad Labem-Pohřebačka jedou 2 páry vlaků Mn, 

v úseku Opatovice nad Labem-Pohřebačka – Stéblová pokračuje 1 pár vlaků Mn. 

Typická souprava je obvykle tvořena: 

 R Liberec: 843 + 2 vozy, 50 m, 67% kotoučových brzd 
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 Sp, Os: řada 440, 80 m, 100% kotoučových brzd 

 Mn vlak: 110, 300 m, 0% kotoučových brzd 

Opatovice nad Labem-Pohřebačka – odbočka Plačice (2) 

Druh vlaku 6:00 – 22:00 22:00 – 6:00 Celkový počet 

vlaků 

Uvažovaná 

rychlost 

v km/hod 

Osobní celkem 0 0 0  

Pn 3 2 5 60 

Nákladní 

celkem 

3 2 5  

Typická souprava je obvykle tvořena: 

 Pn vlak: 122, 450 m, 0% 

Hradec Králové – Jaroměř (3) 

Druh vlaku 6:00 – 22:00 22:00 – 6:00 Celkový počet 

vlaků 

Uvažovaná 

rychlost 

v km/hod 

R Trutnov 13 0 13 40 

R Liberec 16 2 18 40 

Sp Trutnov 15 2 17 40 

Sp Jaroměř 12 0 12 40 

Os 11 4 15 40 

Osobní celkem 67 8 75  

Pn 0 2 2 30 

Mn 3 1 4 30 

Lv 0 1 1 40 

Nákladní 

celkem 

3 4 7  

Celkem 70 12 82  

Typická souprava je obvykle tvořena: 

 R Trutnov: 750 + 5 vozů, 150 m, 0% 

 R Liberec: 843 + 2 vozy, 75 m, 0% 

 Sp Trutnov: 845 + 2 vozy, 75 m, 0% 

 Os, Sp Jaroměř: řada 440, 80 m, 100% 

 Pn vlak: 4x 750, 500 m, 0% 

 Mn vlak: 742, 300 m, 0% 

Praskačka – Hradec Králové (4) 
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Druh vlaku 6:00 – 22:00 22:00 – 6:00 Celkový počet 

vlaků 

Uvažovaná 

rychlost 

v km/hod 

R 29 2 31 40 

Sp 0 1 1 40 

Os 19 3 22 40 

Osobní celkem 48 6 54  

Pn 4 6 10 30 

Nákladní 

celkem 

4 6 10  

Celkem 52 12 64  

Typická souprava je obvykle tvořena: 

 R: 163, 200 m, 0% 

 Sp, Os: 163, 100 m, 79 % 

 Pn vlak: 122, 550 m, 0% 

Hradec Králové hl.n. – Hradec Králové-Slezské Předměstí (5) 

Druh vlaku 6:00 – 22:00 22:00 – 6:00 Celkový počet 

vlaků 

Uvažovaná 

rychlost 

v km/hod 

R 2 0 2 40 

Sp Letohrad 12 0 12 40 

Sp Choceň 8 0 8 40 

Os 24 7 31 40 

Osobní celkem 46 7 53  

Pn 4 4 8 30 

Mn 4 3 7 30 

Nákladní 

celkem 

8 7 15  

Celkem 54 14 68  

Typická souprava je obvykle tvořena: 

 R: 163, 200 m, 0% 

 Sp Choceň, Os: 163, 100 m, 79 % 

 Sp Letohrad: 845 + 2 vozy, 75 m, 0% 

 Pn vlak: 122, 550 m, 0% 

 Mn vlak: 742, 300 m, 0% 

 

Hradec Králové hl.n. – Všestary (6) 
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Druh vlaku 6:00 – 22:00 22:00 – 6:00 Celkový počet 

vlaků 

Uvažovaná 

rychlost 

v km/hod 

Os 30 4 34 40 

Osobní celkem 30 4 34  

Mn 1 2 3 30 

Lv 0 1 1 40 

Nákladní 

celkem 

1 3 4  

Celkem 31 7 38  

Typická souprava je obvykle tvořena: 

 Os: 814 + 914, 30 m, 0%, 

 Mn vlak: 742, 200 m, 0%. 

3.3 Výhledový rozsah dopravy 

Opatovice – Hradec Králové (1) 

Druh vlaku 6:00 – 22:00 22:00 – 6:00 Celkový počet 

vlaků 

Uvažovaná 

rychlost 

v km/hod 

Širá trať/žst. 

HK 

R Liberec 15 3 18 130/70 

Sp Trutnov 30 6 36 130/70 

Sp 16 2 18 130/70 

Os 48 14 62 120/70 

Osobní celkem 109 25 134  

Mn 4 2 6 80/30 

Nákladní 

celkem 

4 2 6  

Celkem     

1)
 V úseku Hradec Králové – Opatovice nad Labem-Pohřebačka jedou 2 páry vlaků Mn, 

v úseku Opatovice nad Labem-Pohřebačka – Stéblová pokračuje 1 pár vlaků Mn. 

Typická souprava je obvykle tvořena: 

 R Liberec: 844, 44 m, 100% 

 Sp Trutnov: 2x 844, 88 m, 100% 

 Sp, Os: řada 440, 80 m, 100% 

 Mn vlak: 163, 300 m, 0% 
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Opatovice nad Labem-Pohřebačka – odbočka Plačice (2) 

Druh vlaku 6:00 – 22:00 22:00 – 6:00 Celkový počet 

vlaků 

Uvažovaná 

rychlost v 

km/hod 

Osobní celkem 0 0 0 - 

Pn 3 2 5 60 

Nákladní 

celkem 

3 2 5  

Typická souprava je obvykle tvořena: 

 Pn vlak: 163, 450 m, 0% 

Hradec Králové – Jaroměř (3) 

Druh vlaku 6:00 – 22:00 22:00 – 6:00 Celkový počet 

vlaků 

Uvažovaná 

rychlost v 

km/hod 

R Liberec 17 1 18 60 

Sp Trutnov 33 3 36 60 

Os 32 4 36 60 

Osobní celkem 82 8 90  

Pn 1 1 2 30 

Mn 2 0 2 30 

Lv 0 1 1 40 

Nákladní 

celkem 

3 2 5  

Celkem 85 10 95  

Typická souprava je obvykle tvořena: 

 R Liberec: 844, 44 m, 100% 

 Sp Trutnov: 2x 844, 88 m, 100% 

 Os Jaroměř: řada 440, 80 m, 100% 

 Pn vlak: 4x 750, 450 m, 0% 

 Mn vlak: 742, 300 m, 0% 
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Praskačka – Hradec Králové (4) 

Druh vlaku 6:00 – 22:00 22:00 – 6:00 Celkový počet 

vlaků 

Uvažovaná 

rychlost v 

km/hod 

Ex 22 2 24 70 

R 24 2 26 70 

Os 18 4 22 70 

Osobní celkem 64 8 72  

Nex 8 4 12 30 

Pn 4 6 10 30 

Mn 2 0 2 30 

Nákladní 

celkem 

14 10 24  

Celkem 78 18 96  

Typická souprava je obvykle tvořena: 

 Ex, R: 380, 220 m, 100% 

 Os: řada 440, 80 m, 100% 

 Nex vlak: 363, 600 m, 0% 

 Pn vlak: 163, 450 m, 0% 

 Mn vlak: 742, 300 m, 0% 

Hradec Králové hl.n. – Hradec Králové-Slezské Předměstí (5) 

Druh vlaku 6:00 – 22:00 22:00 – 6:00 Celkový počet 

vlaků 

Uvažovaná 

rychlost v 

km/hod 

Sp Letohrad 10 6 16 60 

Sp Choceň 12 0 12 60 

Os 24 4 28 60 

Osobní celkem 46 10 56  

Nex 4 4 8 30 

Pn 1 5 6 30 

Mn 2 2 4 30 

Nákladní 

celkem 

7 11 18  

Celkem 53 21 74  

Typická souprava je obvykle tvořena: 

 Sp Letohrad: 2x 844, 88 m, 100% 

 Sp Choceň, Os: řada 440, 80 m, 100% 
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 Nex vlak: 363, 600 m, 0% 

 Pn vlak: 163, 450 m, 0% 

 Mn vlak: 742, 300 m, 0% 

Hradec Králové hl.n. – Všestary (6) 

Druh vlaku 6:00 – 22:00 22:00 – 6:00 Celkový počet 

vlaků 

Uvažovaná 

rychlost v 

km/hod 

Os 30 4 34 60 

Osobní celkem 30 4 34  

Mn 1 2 3 30 

Lv 0 1 1 - 

Nákladní 

celkem 

1 3 4  

Celkem 31 7 38  

Typická souprava je obvykle tvořena: 

 Os: 840, 20 m, 100%, 

 Mn vlak: 742, 200 m, 0%. 

3. VIBRACE 

Vibrace jsou mechanická chvění vznikající při průjezdu vozidla po dané trati. Vibrace se 

podložím přenášejí do obytné zástavby, kde způsobují nežádoucí účinky na lidský 

organismus. Přesné stanovení hodnot zrychlení mechanického chvění (vibrací) je velmi 

obtížné. Vibrace v obytných budovách, kde je měříme a posuzujeme, závisí na mnoha 

aspektech, například: kvalita železničního svršku a spodku, geologické poměry, vzdálenost od 

osy komunikace, druh, stáří, kvalita a technický stav budovy, který je ve výpočtu velmi 

obtížné postihnout, atd. Přesné stanovení výhledových hodnot modelovým výpočtem je tedy 

téměř nemožné. 

Stavba probíhá v prostoru stávající železnice. Součástí stavby bude nové kolejové lože pro 

stávající kolej, což sníží i hladiny vibrací v okolí této koleje. Nová (druhá) kolej bude 

budována na základě geologických průzkumů tak, aby zde byl hygienický limit splněn. Je tedy 

předpoklad, že celkové vibrace budou hygienické limity splňovat i bez antivibračních 

opatření.     

3.1 Měření vibrací 

Po dohodě s orgány ochrany veřejného zdraví bylo v tomto stupni projektové dokumentace od 

měření vibrací upuštěno. Je předpoklad, že bude provedeno měření vibrací v dalším stupni 

projektové přípravy.  
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4. ZÁVĚR 

Na základě výše uvedených skutečností nejsou pro tuto stavbu v současné době navrhována 

žádná antivibrační opatření.    
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