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Modernizace trati Hradec Krdlové — Pardubice — Chrudim,

2. stavba, zdvoukolejnéni Opatovice nad Labem - Hradec Krdlové

1 UVOD

Hlukova studie

Tato studie vibraci byla zpracovana jako soucast projektové dokumentace stavby
,Modernizace trati Hradec Kralové — Pardubice — Chrudim, 2. stavba, zdvoukolejnéni
Opatovice nad Labem - Hradec Kralové* ve stupni pro ziskani izemniho rozhodnuti.

Stavba zahrnuje novostavbu 2. koleje v tseku Opatovice nad Labem — Hradec Kralové,
rekonstrukci stavajici tratové koleje, kompletni rekonstrukei stanic a zastavek.

2 IDENTIFIKACNI UDAJE

Oznaceni stavby
Nazev stavby:

Druh stavby:

Kraj:
Obec s rozsitfenou ptisobnosti:

Obec s povétenym obecnim tfadem:

Obec:

Katastralni uizemi:

Misto stavby:

Stavebnik:
Jednajici:
IC:

DIC:

Organizacni jednotka:

Kontaktni osoby pro véci smluvni:

Modernizace trati Hradec Kralové - Pardubice -
Chrudim, 2. stavba, zdvoukolejnéni Opatovice nad
Labem — Hradec Kralové

Stavba dopravni infrastruktury, zdvoukolejenéni
zelezni¢ni traté

Pardubicky (Pak), Kralovéhradecky (Khk)
Pardubice, Hradec Kralové

Pardubice, Hradec Kralové

Pardubicky kraj: Opatovice nad Labem
Kralovéhradecky kraj: Hradec Kralové, Predméfice
nad Labem, Praskacka, Svéti, VSestary

Pardubicky kraj: Opatovice nad Labem, Pohfebacka
Kralovéhradecky kraj: Biezhrad, PlaCice, Prazské
Pfedmésti, Kukleny, Plotist€ nad Labem, Placky,
Predméfice nad Labem, Praskacka, Veékose,
Pouchov, Slezské Predmésti, Svéti, Bfiza u VSestar,
Vsestary

zelezni¢ni tratt CLS065 Pardubice os. n. — Hradec
Kralové hl. n. vuseku ZST Opatovice nad Labem
do ZST Hradec Kralové hl. n.,

Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace,
Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1

Ing. Pavlem Sury, generalni feditel

70994234

CZ70994234

Stavebni sprava vychod, Nerudova 1, 772 58
Olomouc
Mgr. Lenka Dieguezova

Kontaktni osoba ve vécech technickych: pani Jitka Hubatkova

Projektant:
IC:
DIC:

SUDOP PRAHA a.s., Olsanska 1a, 130 80 Praha 3
25793349
CZ25793349
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Zpracovatelsky ttvar: SUDOP PRAHA a.s., stiedisko 250, Hradecka 1151,
500 03 Hradec Kralové 3

Hlavni inzenyr projektu: Ing. Daniel Filip

&. autorizace CKAIT 0601407

obor dopravni stavby, mostni a inZenyrské
konstrukce

E: daniel.filip@sudophk.cz

T: +420 498 655 930

3 LEGISLATIVA

Ochrana pted hlukem vyplyva ze zakona ¢. 258/2000 Sb., o ochrané veiejného zdravi a o
zméné nékterych souvisejicich predpist. Pro dopravni hluk je vyznamny piedevsim § 30 a §
31 tohoto zékona, ktery hovofi o povinnosti spravcti pozemnich komunikaci ¢i vlastnika drahy
technickymi, organiza¢nimi a ostatnimi opatienimi zajistit, aby hluk nepiekracoval hygienické
limity stanovené provadécim predpisem (viz dale).

Podrobné ochranu pied hlukem a vibracemi upravuje Naiizeni vlady €. 272/2011 Sb. o
ochrané zdravi pied neptiznivymi U¢inky hluku a vibraci. Toto nafizeni vlady zapracovéava
ptislusné ptedpisy Evropskych spoleCenstvi a upravuje hygienické limity hluku pro chranény
vnitini prostor staveb, chranény venkovni prostor staveb a chranény venkovni prostor. Dale
upravuje hygienické limity vibraci pro chranény vnitini prostor staveb.

1.1 Vibrace v chranénych vnitinich prostorech staveb
Hygienicky limit vibraci v chranénych vnitinich prostorech staveb vyjadfeny primérnou
vazenou

a) hladinou zrychleni vibraci Loyt se rovna 75 dB, nebo
b) hodnotou zrychleni aey se rovna 0,0056 m/ s

Hygienické limity vibraci uvedené v odstavei 1 v chranénych vnitinich prostorech staveb se
vztahuji na horizontalni a vertikalni vibrace v misté pobytu osob a k dob¢ trvani vibraci.

Korekce hygienického limitu podle odstavee 1 jsou v zévislosti na typu prostoru, denni dob¢ a
povaze vibraci upraveny v nasledujici tabulce.

1.1.1.1 Tabulka - korekce na vyuZiti prostoru ve stavbdach a chranéném vnitinim prostoru
staveb, denni dobu a povahu vibraci

Povaha vibraci
PteruSované a Opakujici se
Druh chranéného vnitintho | Denni doba nepiferusSované otfesy
prostoru vibrace
Korekce
B | @ | d [ (@
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Hlukova studie

1. Operaéni saly den 0 1 0 1
noc 0 1 0 1
2. Obytné mistnosti den 6 2 24 16
noc 3 1,41 3 1,41
3. Pokoje pro pacienty den 6 5 24 16
V sanatoriich a
V nemocnicich noc 3 1,41 3 1,41
4. Ucebny a pobytové den 6 2 24 16
mistnosti jesli, matefskych 3 141 3 141
skol a Skolskych zaiizeni noc ’ '
5. Ostatni chranéné vnitini nepretritd 12 4 47 128
prostory staveb

Maximaln¢ jsou pfipustné 1 az 3 vyskyty otfest za den.

Celkovy hygienicky limit vibraci v obytnych objektech je tedy 81 dB den a 78 dB pro

noc.

2. DOPRAVNI TECHNOLOGIE

V posuzovaném useku se jedna o zdvoukolejnéni elektrizované trati, provozovanou po

skonceni modernizace rychlosti max. 160 km/h.

Technologické udaje o doprave (pocet, druh a délka jednotlivych vlakd, max. rychlosti) jsou
piehledné sefazeny v nasledujicich tabulkach. Udaje byly ziskdny od dopravniho technologa
Ing. Tomase Katky, SUDOP Praha a.s.
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Obr. — prehled posuzovanych trati



Modernizace trati Hradec Krdlové — Pardubice — Chrudim,
2. stavba, zdvoukolejnéni Opatovice nad Labem - Hradec Krdlové

3.1 Rozsah dopravy v roce 2000

Opatovice — Hradec Kralové (1)

Hlukova studie

Druh viaku 6:00 — 22:00 22:00 - 6:00 Celkovy pocet UvaZovana
vlaki rychlost
v km/hod
Sira trat’/ist.
HK
R 0 100/60
Sp, Os proj. 6 0 100/60
Os zast. 33 9 42 100/60
Osobni celkem 43 9 52
Nakladni 4 0 4 70/40
kratky
Nakladni 1 3 4 70/40
dlouhy
Nakladni ELNA 5 6 40
Nakladni 10 4 14
celkem
Celkem 53 13 66
Typicka souprava je obvykle tvofena:
e R, Sp: 842 /854, 50 m, 67% kotoucovych brzd
e Sp, Os proj., Os zast.: 163, 75 m, 79% kotoucovych brzd
e Nakladni kratky: 742, 200 m, 0% kotoucovych brzd
e Nakladni dlouhy, ELNA: 122, 400 m, 0% kotoucovych brzd
Opatovice nad Labem-Pohiebacka — odbocka Placice (2)
Druh viaku 6:00 —22:00 22:00 -6:00 Celkovy pocet Uvazovana
vlaki rychlost
v km/hod
Osobni celkem
Nakladni ELNA 40
Nakladni 5 1
celkem

Typicka souprava je obvykle tvofena:

e Nakladni dlouhy, ELNA: 122, 400 m, 0% kotoucovych brzd
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Hradec Kralové — Jaromér (3)

Druh vlaku 6:00 — 22:00 22:00 -6:00 Celkovy pocet UvaZovana
vlaki rychlost
v km/hod
R 0 40
Sp 0 40
Os 23 5 28 40
Osobni celkem 31 5 36
Nex 1 2 30
Pn 4 12 30
Mn 1 30
Lv 0 7 40
Nakladni 19 6 25
celkem
Celkem 50 11 61
Typicka souprava je obvykle tvotena:
e R: 842 /854,50 m, 67% kotoucovych brzd
e Sp, Os: 163, 75 m, 79% kotoucovych brzd
e Nex, Pn vlak: 130, 470 m, 0% kotoucovych brzd
e Mn vlak: 742, 400 m, 0% kotoucovych brzd
Praskacka — Hradec Kralové (4)
Druh vlaku 6:00 — 22:00 22:00-6:00 | Celkovy pocet UvaZovana
vlaki rychlost
v km/hod
R 7 3 10 40
Os 18 4 22 40
Osobni celkem 25 7 32
Nex 4 1 5 30
Pn 14 4 18 30
Mn 0 30
Lv 1 30
Nakladni celkem 22 6 28
Celkem 47 13 60

Typicka souprava je obvykle tvofena:
e R: 163,250 m, 0% kotoucovych brzd

e Os: 163,200 m, 79 % kotoucovych brzd
e Pnvlak: 122, 550 m, 0% kotoucovych brzd
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e Nex vlak: 181, 600 m, 0% kotoucovych brzd
e Pnvlak: 181, 550 m, 0% kotoucovych brzd
e Mn vlak: 742, 400 m, 0% kotoucovych brzd
e Lvvlak: 742, 20 m, 0% kotoucovych brzd

Hradec Kralové hl.n. — Hradec Kralové-Slezské Piredmésti (5)

Hlukova studie

Druh vlaku 6:00 — 22:00 22:00 -6:00 Celkovy pocet UvaZovana
vlaki rychlost
v km/hod
R 7 3 10 40
Os 26 8 34 40
Osobni celkem 33 11 44
Nex 4 1 5 30
Pn 14 7 21 30
Mn 1 30
Lv 0 30
Nakladni 30 9 39
celkem
Celkem 63 20 83

Typicka souprava je obvykle tvofena:
R: 163, 250 m, 0% kotoucovych brzd

e Os: 163,200 m, 79 % kotoucovych brzd

e Nex vlak: 181, 600 m, 0% kotoucovych brzd
e Pnvlak: 181, 550 m, 0% kotoucovych brzd
e Mn vlak: 742, 400 m, 0% kotoucovych brzd
e Lvvlak: 742, 20 m, 0% kotoucovych brzd
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Hradec Kralové hl.n. — VSestary (6)

Hlukova studie

Druh viaku 6:00 — 22:00 22:00 - 6:00 Celkovy pocet UvaZovana
vlaki rychlost
v km/hod
Sp 6 0 6 40
Os dlouhy 4 0 4 40
Os kratky 13 4 17 40
Osobni celkem 23 4 27
Mn 4 3 30
Nakladni 4 3
celkem
Celkem 27 7 34

Typicka souprava je obvykle tvotena:
e Sp, Os dlouhy: 852, 50 m, 0% kotoucovych brzd,

e Os kratky: 810, 15 m, 0% kotoucovych brzd,
e Mnvlak: 742, 400 m, 0% kotoucovych brzd.

3.2 Stavajici rozsah dopravy

Data byla ziskana ze soucasného GVD 2014/2015, 3. zména a z poskytnutych tdaji od
SZDC. Sou¢asny rozsah dopravy zahrnuje pravidelné vlaky osobni a ndkladni dopravy
V nejsilngjSim dnu tydne.

Opatovice — Hradec Kralové (1)

Druh viaku 6:00 —22:00 22:00 -6:00 Celkovy pocet Uvazovana
vlaki rychlost
v km/hod
Sira trat’/zst.
HK
R Liberec 16 3 19 100/60
Sp 12 0 12 100/60
Os 33 42 100/60
Osobni celkem 61 12 73
Mn 6 40
Nakladni 4 6
celkem
Celkem 65 14 79

YV useku Hradec Kralové — Opatovice nad Labem-Pohiebatka jedou 2 péary vlakii Mn,
v tseku Opatovice nad Labem-Pohiebacka — Stéblova pokracuje 1 par vlakii Mn.

Typicka souprava je obvykle tvofena:

e R Liberec: 843 + 2 vozy, 50 m, 67% kotoucovych brzd
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e Sp, Os: fada 440, 80 m, 100% kotoucovych brzd
e Mn vlak: 110, 300 m, 0% kotoucovych brzd

Opatovice nad Labem-Pohi‘ebacka — odbocka Pladice (2)

Hlukova studie

Druh vlaku 6:00 — 22:00 22:00 -6:00 Celkovy pocet UvaZovana
vlaki rychlost
v km/hod
Osobni celkem 0
Pn 60
Nakladni 3 2
celkem
Typicka souprava je obvykle tvotena:
e Pnvlak: 122, 450 m, 0%
Hradec Kralové — Jaromér (3)
Druh viaku 6:00 —22:00 22:00 -6:00 Celkovy pocet Uvazovana
vlaki rychlost
v km/hod
R Trutnov 13 0 13 40
R Liberec 16 2 18 40
Sp Trutnov 15 2 17 40
Sp Jaroméi 12 0 12 40
Os 11 4 15 40
Osobni celkem 67 8 75
Pn 0 2 2 30
Mn 3 1 4 30
Lv 0 1 1 40
Nakladni 3 4 7
celkem
Celkem 70 12 82

Typicka souprava je obvykle tvofena:
e R Trutnov: 750 + 5 vozi, 150 m, 0%

e R Liberec: 843 + 2 vozy, 75 m, 0%

e Sp Trutnov: 845 + 2 vozy, 75 m, 0%

e Os, Sp Jarom¢t: fada 440, 80 m, 100%
e Pnvlak: 4x 750, 500 m, 0%

e Mnvlak: 742, 300 m, 0%

Praskacka — Hradec Kralové (4)

10
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Hlukova studie

Druh viaku 6:00 — 22:00 22:00 - 6:00 Celkovy pocet UvaZovana
vlaki rychlost
v km/hod
R 29 2 31 40
Sp 0 1 1 40
Os 19 3 22 40
Osobni celkem 48 6 54
Pn 6 10 30
Nakladni 6 10
celkem
Celkem 52 12 64
Typicka souprava je obvykle tvotena:
e R:163,200m, 0%
e Sp, Os: 163,100 m, 79 %
e Pnvlak: 122, 550 m, 0%
Hradec Kralové hl.n. — Hradec Kralové-Slezské Piredmésti (5)
Druh viaku 6:00 —22:00 22:00 -6:00 Celkovy pocet Uvazovana
vlaki rychlost
v km/hod
R 2 0 2 40
SP Letohrad 12 0 12 40
SP Choceii 8 0 8 40
Os 24 7 31 40
Osobni celkem 46 7 53
Pn 4 30
Mn 3 30
Nakladni 8 7 15
celkem
Celkem 54 14 68

Typicka souprava je obvykle tvofena:

R: 163, 200 m, 0%

e Sp Chocen, Os: 163, 100 m, 79 %

e Sp Letohrad: 845 + 2 vozy, 75 m, 0%
e Pnvlak: 122, 550 m, 0%

e Mnvlak: 742, 300 m, 0%

Hradec Kralové hl.n. — VSestary (6)
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Hlukova studie

Druh vlaku 6:00 —22:00 22:00-6:00 Celkovy pocet Uvazovana
vlaki rychlost
v km/hod
Os 30 4 34 40
Osobni celkem 30 4 34
Mn 2 3 30
Lv 1 40
Nakladni 3 4
celkem
Celkem 31 7 38
Typicka souprava je obvykle tvotena:
e Os: 814 + 914, 30 m, 0%,
e Mnvlak: 742, 200 m, 0%.
3.3 Vyhledovy rozsah dopravy
Opatovice — Hradec Kralové (1)
Druh viaku 6:00 —22:00 22:00 -6:00 Celkovy pocet Uvazovana
vlaki rychlost
v km/hod
Sira trat’/zst.
HK
R Liberec 15 18 130/70
Sp Trutnov 30 36 130/70
Sp 16 18 130/70
Os 48 14 62 120/70
Osobni celkem 109 25 134
Mn 4 6 80/30
Nakladni 4 2 6
celkem
Celkem

YV useku Hradec Kralové — Opatovice nad Labem-Pohiebatka jedou 2 péary vlakii Mn,
v tseku Opatovice nad Labem-Pohiebacka — Stéblova pokracuje 1 par vlakii Mn.

Typicka souprava je obvykle tvofena:
e R Liberec: 844, 44 m, 100%

e Sp Trutnov: 2x 844, 88 m, 100%
e Sp, Os: fada 440, 80 m, 100%
e Mnvlak: 163, 300 m, 0%

12
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Opatovice nad Labem-Pohi‘eba¢ka — odbocka Pladice (2)

Hlukova studie

Druh viaku 6:00 — 22:00 22:00 - 6:00 Celkovy pocet UvaZovana
vlaki rychlost v
km/hod
Osobni celkem -
Pn 60
Nakladni
celkem
Typicka souprava je obvykle tvotena:
e Pnvlak: 163, 450 m, 0%
Hradec Kralové — Jaromér (3)
Druh viaku 6:00 — 22:00 22:00 - 6:00 Celkovy pocet UvaZovana
vlaki rychlost v
km/hod
R Liberec 17 1 18 60
Sp Trutnov 33 3 36 60
Os 32 4 36 60
Osobni celkem 82 8 90
Pn 1 1 2 30
Mn 2 0 2 30
Lv 0 1 1 40
Nakladni 3 2 5
celkem
Celkem 85 10 95

Typické souprava je obvykle tvofena:
e R Liberec: 844, 44 m, 100%

e Sp Trutnov: 2x 844, 88 m, 100%

e Os Jaroméf: rada 440, 80 m, 100%
e Pnvlak: 4x 750, 450 m, 0%

e Mnvlak: 742, 300 m, 0%
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Praskacka — Hradec Kralové (4)

Druh viaku 6:00 — 22:00 22:00 - 6:00 Celkovy pocet UvaZovana
vlaki rychlost v
km/hod
Ex 22 2 24 70
R 24 2 26 70
Os 18 4 22 70
Osobni celkem 64 8 72
Nex 8 4 12 30
Pn 6 10 30
Mn 2 0 2 30
Nakladni 14 10 24
celkem
Celkem 78 18 96

Typicka souprava je obvykle tvotena:
e EX, R:380,220 m, 100%
e Os: fada 440, 80 m, 100%
e Nex vlak: 363, 600 m, 0%
e Pnvlak: 163, 450 m, 0%
e Mnvlak: 742, 300 m, 0%

Hradec Kralové hl.n. — Hradec Kralové-Slezské Pfredmésti (5)

Druh viaku 6:00 —22:00 22:00 -6:00 Celkovy pocet Uvazovana
vlaku rychlost v
km/hod
SP Letohrad 10 6 16 60
SP Choceit 12 0 12 60
Os 24 4 28 60
Osobni celkem 46 10 56
Nex 4 30
Pn 1 30
Mn 2 2 4 30
Nakladni 7 11 18
celkem
Celkem 53 21 74

Typicka souprava je obvykle tvofena:
e Sp Letohrad: 2x 844, 88 m, 100%

e Sp Chocen, Os: fada 440, 80 m, 100%

14
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e Nex vlak: 363, 600 m, 0%
e Pnvlak: 163, 450 m, 0%
e Mnvlak: 742, 300 m, 0%

Hradec Kralové hl.n. — VSestary (6

Druh vlaku 6:00 — 22:00 22:00 -6:00 Celkovy pocet UvaZovana
vlaki rychlost v
km/hod
Os 30 4 34 60
Osobni celkem 30 4 34
Mn 2 3 30
Lv 0 1 -
Nakladni 3 4
celkem
Celkem 31 7 38

Typicka souprava je obvykle tvotena:
e Os: 840, 20 m, 100%,
e Mnvlak: 742, 200 m, 0%.

3. VIBRACE

Vibrace jsou mechanickd chvéni vznikajici pti prijezdu vozidla po dané trati. Vibrace se
podlozim ptendSeji do obytné zastavby, kde zpisobuji nezddouci uUCinky na lidsky
organismus. Piesné stanoveni hodnot zrychleni mechanického chvéni (vibraci) je velmi
obtizné. Vibrace v obytnych budovéch, kde je méfime a posuzujeme, zavisi na mnoha
aspektech, napiiklad: kvalita Zelezni¢niho svrsku a spodku, geologické poméry, vzdalenost od
osy komunikace, druh, stafi, kvalita a technicky stav budovy, ktery je ve vypoctu velmi
obtizné postihnout, atd. Pfesné stanoveni vyhledovych hodnot modelovym vypoctem je tedy
témet nemozné.

Stavba probiha v prostoru stavajici zeleznice. Soucasti stavby bude nové kolejové loze pro
stavajici kolej, coz snizi i hladiny vibraci v okoli této koleje. Nova (druhd) kolej bude
budovana na zakladé geologickych priazkumi tak, aby zde byl hygienicky limit splnén. Je tedy
piedpoklad, ze celkové vibrace budou hygienické limity spliiovat 1 bez antivibracnich
opatteni.

3.1 Meéreni vibraci

Po dohod¢ s organy ochrany vetejného zdravi bylo v tomto stupni projektové dokumentace od
meéfeni vibraci upusténo. Je predpoklad, ze bude provedeno méteni vibraci v dalSim stupni
projektové ptipravy.
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4. ZAVER
Na zakladé vyse uvedenych skute¢nosti nejsou pro tuto stavbu v soucasné dobé navrhovana

z4dna antivibracni opatfeni.
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